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Siihen el tarvita muuta kuin ronski maastoauto Ja muutama kilometri
mahdottoman tuntuista ajouraa Karjalan Kannaksella »
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-maasturi on jo siina mie-

lessd oudompi kokemus

autoksi, ettd sitd pitaa oi-

keasti ajaa, karsivéllisyy-
della ja perstuntumalla. Se on Iyhyt, korkea
ja isorenkainen. Jokainen vippaus ei tarvitse
korjausliikkeita, pienemmalle vaihdettaessa
on kaytettavé valikaasua, ennakointi on li-
sattava viisinkertaiseksi, ja mitd maasto-
vaihteisiin tulee, niin palataan niihin», Timo
Heinaro sanoo, »kun on niiden aika».
Sitahén téssé odotellaan.

Autot odottavat Viipurin asemalla, ja 14 ju-
nan tuomaa olvilaista nousee pareittain au-
toihin. He ovat myynninedistaji, »Sandelsin
prikaati», joka on palkintomatkalla edistetty-
&an panimonsa myyntia parhaiten.

Autot on numeroitu ja siind jarjestyksessa
rymistellddn vaikka viimeiseen tureikkoon,
jos sellainen nyt eteen sattuu. Luvattu kylla
on. Ykkosté ajaa Heinaro kartturinaan mat-
kakirjailija Markus Lehtipuu, joka tulee
tdysin korvaamaan puuttuvat geepeedssat
kuuden vuoden Kannaksen koluamisen ko-
kemuksellaan. Takapenkin ajokortin suorit-
taneina padsemme Hannu Lindroosin kans-
sa tdhan kyytiin.

Jélkipaan valvojina starttaavat mekaanikko
Juri Afanasev ja vastaava jérjestelija Ale-
xander Rodionov. Mitd mekaanikkona ole-
minen tarkoittaa off the road -safarilla, siitd
tullaan vield saamaan hyvat ja ripeat naytét.

Ensimmainen rasti Viipurin asemalta torin
takaiseen parkkiin on sindnsé kevytsiirtyma,
vaikka Kirvoittaakin jo ensimmaisen »aivan
helvetin kamalaa» -kommentin.

Hoyrypaastoja
Laatokan rannassa
Villisiat napittavat toisiaan eteisessd. Ne
ovat lasisilmaisinakin yrmyn nakdisid, mutta

u Jurl Afanasev on moottorl-
saholneen varsinalnen ura-
ihminen.

eivat mitenkaan ristiriidassa paikan luonteen
kanssa. Jaetaan huoneet ja roudataan kamat
sisddn metsastysdatsalla, joka Metsépirttiin
aikoinaan rakennettiin Puolueen Eliitille.
Tilaa siis on, trofeita seinélld, metsébarokkia
nurkissa ja soviet-fiilis paneeleihin syvésyo-

Ensimmainen vesieste on viela yksi pirskahdus, mutta sitten auto alkaa niiailla syvempaan ja ajolinjat on hakemalla hagttava,

Alueelle jrohtavan tien puomi on ja pysyy

= Uupunut auto horéahtéaa liikkeelle
napakastl pukkaamalla.

pyneend. Vieraskirjasta 10ytyy kuulemma
Leonid Breznevin ja Juri Gagarinin nimi-
kirjoitukset, joka asianlaita mydhemmin il-
lalla todistetaan. Kaikki on ootsin harasoo ja
ei kuitenkaan ole. Parituntinen matka Viipu-
rista Zaporovskojeen, Mets&pirttiin on nostat-

= Uazin moottorl on
2,5litrainen neloskone.
Jaykat akselit ja pitkit-
taiset lehtijouset. Kaksi
39 litran polttoaine-
sélllota. Polttoaineen
kulutus nopeassa maan-
tleajossa 18 litraa sadal-
la. Maastossa relppaas-
tikin enemmén.

tanut paineita. Tassdhan on iltaa viela jéljel-
14, banjakin vasta lampidméssé, illallinen te-
kosessa ja oluset kylmimdssa. Reissun tar-
koitus ei ole ainostaan rymistys, vaan myds
tiimiyden vahvistus. Yksimielisyys onkin
rikkumaton Heinaron ehdottaessa, ettd men-

HTimo Heinaron aamupuhuttelun ydin on
selva, »mennéaan, jos paastaan». Petri
Ketokoski vield arvailee, mitd se mahtaa
tarkoittaa.

®Tali-lhantalan

muistomerkki

ndén sitten rantaan paastamaan hoyryt ulos.
Siella on pitkédt hietaiset kaistaleet Uaz-
tuntuman hankkimiseen.

Ja hitot on. Laatokan vesi on tavallista kor-
keammalla ja ranta yhta rutakkoa. On menta-
va kepeille. Pitkd taakse niin neliveto on
padlla, lyhyt eteen niin rydémintévaihde.
Kimppakiihtymistd maasutetaan  puheilla
kiinnijuuttumisen riskeistd. Jos oikein pa-
haan kohtaan lotkahtaa, niin autosta nousijat
ovat muniaan mydden vedessa.

Riskin otto reipastuttaa. Kaikki ajavat eika
kukaan jumitu. Kalastaja paikkailee kumi-
venettddn péastakseen Laatokalle, saattaapa
jopa hieman oudoksua moista rantariemui-
lua, mutta ei puhu eikd puutu. Ylivoimainen
kiusaus, aivan kuin jalkiruoka, on vield ran-
tatdrmén hiekkainen rintuus. Tottapahan se

on selvitettdva. Vauhtia on otettava peruut-
tamalla kunnes puskuri kopsahtaa Karjalan
méntyyn. Ei Uaz nyt sentdén peréd edella
puuhun nouse, vaikka sen ominaisuudet
ovatkin hirmuisiksi mainitut.

Kommentit alkavat saada uusia savyj4,
»hiukan nattii, tassahan alkaa olla fiilista».
Eikd kukaan pysty vield huomisen hui-
keudesta mit&én kuvittelemaan.

Mennéan,
jos paastaan

Autot haukottelevat. Juri on nostellut kone-
pellit ylds ja nesteyttéd ne, joilla vajetta on,
pissapojat nyt ainakin piripintaan. Yksi au-
tokunnista pitda lyhytsanaisen palaverin.
»0nko sulla olotila?» Kun sellainen on tun-
nistettavissa, sovitaan kumpi kuskeista
paivan aloittaa.

Aamupuhuttelu kartan &arelld on yksin-
kertainen ja ymmarrettava. »Periaatteena
on, ettd mennaan, jos paastaan. Auton &ly-
ton rikkominen on kielletty», Heinaro sa-
noo. »Haaveri ei ole tavoite».

Tavoitteena on Tapparin kyla »valtakun-
nan» rajalla, silla rajalla Metsépirtista ete-
1aén, johon Suomi aikoinaan rajautui. Ajel-
laan pitkin kuivaa ja kaunista méannikké-
kangasta, sellaista kéyhan Karjalan Punka-
harjua pitkin. Tie muuttuu vahin erin rétoi-
semméksi, ensimméinen vesieste on viela
yksi pirskahdus, mutta sitten auto alkaa nii-
ailla syvempaan ja ajolinjat on hakemalla
haettava.

»Pitdkaa kiinni», Heinaro sanoo.

»Mitd hittoa s& luulet meidan taalla teke-
van, pelaavan korttia vai? »

»No kun tdméa on ensimmadinen téllainen
kunnon tallitys.»

Vai ensimmadinen. T4ssé on jo jonkin ehti-
nyt miettid kuinka kauan kestéa saada va-
sen kasi, joka 90 asteen kulmassa koko- >

m Kaikki tiet eivat ole maastoautoillekaan

jan ar IJ Yy
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B Tommi Riutta ja Tero Hayhtio
nuljuavat pahasta rutakosta aika ajoin
sivuluisussa.

kouraisesti puristelee kauhukahvaa, normaa-
listi vield oikenemaan.

Ajetaan tieltd, menndan metsaan, ajetaan
sakeaan vihreddn. Nakyvyytta on sen verran
kuin on tuulilasista keulaan. Vatturyteikko
kylla taipuu, mutta ei paljasta mitaan.
Olihan se Kivi siina, missé sen mahdollisesti
piti ollakin. Sit4 saa, mihin ajaa. Laatokka
vaikkii edelleen vasemmalla puolella, suun-
ta on oikea, tienpohja tai sen jaanteet pitdisi
10ytyd jostain oikealta.

Uraa luodaan,
raja loytyy
Tien omaisissa olosuhteissa nypytellaan jo-
nossa, mutta riskipaikkoihin hivuttaudutaan
auto kerrallaan. Odotellaan letkan viimeista
autoa, seiskaa. Tommi Riutta ja Aki Tor-
monen harkitsevat, keskeltd vai jommasta-
kummasta reunasta. Yksikaan vaihtoehdois-
ta ei ole erityisen houkutteleva ja siloinen.

Kuivemmalta konk&altd huudellaan, ettd
»kaasua Riutta, kaasua». Arvuutellaan us-
kaltaako vai ei, mutta vetoa ei ehditd lyoda
kun seiska on jo tullut lapi mutaa auraten.
Porukka kuittaa: «Tuleehan se, kun véhéan
polkasee».

Ei tarvita paljon muuttamaan miehuus poi-
kuudeksi: ronski maastoauto ja muutama ki-
lometri mahdottoman tuntuista ajouraa. Jo-
kaisessa miehessé asuu innostuva poikanen,
kunhan sen saa ravisteltua esiin.

Tésté ei kylla endd. Murakkoon on painu-
nut kaatuneita puita, eikd erityisemmasséa
Jarjestyksessd, osa niista on ajosuunnan mu-
kaisesti tyvet koholla, niiden valiin kun
muljahtaa niin siihenhén jaa pyérimaan kuin
makkara grilliin.

u Konepeltllounas Talpaleen puolustuslinjalla. Petrl
Ketokoski (vas.), Lasse Saarnio ja Kalle Harju-Autti

Kaikilla on jo tuntuma siihen, mita maastossa ajaminen tarkoittaa.

Vemputetaan, véannetddn, eteen taakse
sukkelasti heijaamalla, ajatus ja kési synkro-
nissa, helvetti tata rytkettd, vesi ei sentaén
viel& tule ovisaumoista sisaan. Olosuhteisiin
nahden olisi suotavaa herra Heinaro, ettei
ryydytd tdhan, on meinaan kumisaappaat
takakontissa kaikkein alimmaisina.

Mielikuviin safareista liitetddn runsas el&i-
mistd. Nyt liikkeelld ei ole kuin merkeleelli-
nen maaréd hyttysid. Yhden kun listit, niin
sata on hautajaisissa. Kéki kailoo keséé kor-
ven katkossd. Kuulostaahan se keséiselta,
mutta tietddpa sen nyt muutoinkin. Miten
siitd, varsinaisesta réyhkimyksesta ja pesan-
valtaajasta, on onnen airue tullut?

On edetty jonkin aikaa umpisessa, lahesty-
taan &drirajaa, jonka etsiminen on itse asias-
sa tarkoituskin. Tunnustelija jalkautuu ja
huutelee Juria paikalle. Mekaanikko, joka
itse asiassa on puuseppd, vaihtaa roolinsa
metsuriksi ja kdy patkdiseméssa konkeloon
jaaneet rungot, joiden yli ei endd ole yritta-
minen. Liike hidastuu, mutta ei vield tyssaa.
Moottorisaha jurnuttaa ja porukalla nakel-
laan pélleja pusikkoon. Harvoin sitd padsee
ndin konreettisella tavalla uraa luomaan.

Matka jatkuu, mutta alkaa kysykd miksi,
vaan miten. Edetéén vield letkan mitan ver-
ran, Juri alkaa olla hyvissé urakkaldmmadis-
sd, mutta savotalle ei ndy loppua. Tuumaus-
tauolla arvellaan, ettd tunnissa pééastaneen
enad etenemaén noin 500 metria.

Keinot eivat lopu, mutta aika saattaa lop-
pua. Kaikilla on jo konkreettisen hiestynyt
tuntuma siihen, mitd maastossa ajaminen
tarkoittaa ja mitd maastoautolla voidaan
tarkoittaa. »Ja sité paitsi», Heinaro sanoo,
»néilld autoilla ei koskaan aikaisemmin ole

menty néin pitkalle». Kolonna tempuutel-
laan tulourilleen.

Vahingonilo tormaa
panssarlestelslin

Kotiinpaluun péiva on turistelua, sotahisto-
riaa, Kannaksen historiaa, kdydaan kyla-
kaupoissa, morjestellaan suomalaisia koti-
seutumatkaajia.

Kaikki ei muutu, vaikka rajan ylittdminen
niin ankaralla tavalla olosuhteita muuttaa-
kin. Molemmin puolin rajaa on yhteista
nuo kitisevilla naistenpydrilla kyléanraitteja
kihnuttavat miehet, joiden kasvoilta on jo
luettavissa kaikki lopputekstit eiké jatko-
osia ole luvassa.

Sakkolan kylan ja Taipaleen joen vélisel-
le alueelle on rakentunut rikkaiden lepo-
sija. Vauraus nakyy datsojen koossa ja
niitd ympérdivien muurien korkeudessa.
Tie on t&4ll&kin rokonarpinen. Tauotto-
massa rytkytyksessa lohduttaa ajatus siité,
ettd taallahan jyskaatte samalla lailla mer-
sujenne kanssa. Vahainenkin vahingonilo
sammuu, Kkun péadstddn panssarivaunu-
esteille.

Pietarin suunnasta lahestyy helikopteri.
Se lotkottaa laajan kaarroksen maasturi-
kolonnan ylI& ja laskeutuu pellolle raken-
netun datsan pihapiiriin. Sielld on jo par-
kissa kaksipaikkainen Cesna, liekd emén-
nan kauppakone. Sakkolaan tulo ei ole
heille siis rytkyttelyd, muutaman ilmakuo-
panhan kylla sietda.

Mistd tulee tdméa mieltymys rakentaa
pelloille? Mitd avarammat alat sitd koppa-
vampi lopputulos. Onko venaldisessa sielun-
maisemassa viel4 tallella arokansan turval-

u Markus Lehtipuu Ja Timo Helnaro
toteavat, etta tllanne alkaa nayttaa
tolvottomalta.

m Kalle Harju-Autti palauttaa nestetasa-
palnoa kokopélvélsen hlkeentymisen
Jalkeen banjan terassllla.

lisuusmuistia? Avoimessa tilassa kukaan ei
paase lahestymaan yllattaen. Taipaleenjoen
jyrkalla tormallda, maatuneiden juoksuhau-
tojen reunamilla, palaa turvallisuusmuisti
omaan mielenmaisemaan. Heinaro sanoo,
ettd nyt on oikea hetki, osaatko Sillanpaén
Marssilaulun? Varmasti. Vetdistaan ensim-
méinen varssy. Nuorimukset sitd vahan
kummeksuvat, pitdvat meitd kaiketi van-
hauskoisina, mutta sepd ei haittaa. Jos Kir-
vesméelld paasee laulamaan Marssilaulua,
niin onhan se laulettava.

Viimeinen rasti on Tali-lhantalan taistelu-

jen muistomerkki. Nekin, jotka selvisivat
hengissd, kadottivat lopullisesti nuoruu-
tensa néille aukeille. »Saman ikéisia kesal-
14 1944 kuin sind nyt», sanon seiska-auton
Akulle. On pakko sanoa.

Kun autot illansuussa palautetaan lahto-
ruutuihinsa Viipurin asemalle, alkaa Uaz-
kokemus nékya. Otteet ovat varmoja ja pu-
heet rentoja. Liike pysahtyy, mutta ajami-
nen jatkuu. O






